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2Zweimal gemessen und immer hoch krumm!

So kann’s gehen, wenn man zwei linke
Hande hat, oder eben das falsche Werk-
zeug. Aber Eure Information ist unser
Auftrag. Weder die Finger aus der Mar-
melade, noch dieselben von der Technik
konnen wir lassen, wenn’'s um Quad,
ATV und auch - na klar, um Werkzeug
geht.

n der letzten Ausgabe haben wir Euch

die Begriffe rund um die Fahrwerks-
einstellung naher gebracht, jetzt wol-
len wir das Ganze auch mal ganz prak-
tisch angehen. "Des Ding kann ich
niemals reinholen", sagt der Werkstatt-
meister und meint damit die Kosten fur
ein Achsmesssystem fur seine quadfah-
rende Kundschaft. Na ja, 16-25.000
Euronen wurden die Protokasse auch
extrem belasten, die Frau des Hauses
stark verargern und erst nach rund 700
bezahlten Achsvermessungen einen po-
sitiven Eindruck in der Firmenbilanz hin-
terlassen. Fazit: Nicht machbar, Herr
Nachbar!
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Die Alternative
Wir haben uns mal auf dem Markt um-
gesehen und die unterschiedlichsten
Messsysteme zu Thema Fahrwerksver-
messung gefunden. Hangen geblieben
sind wir schlieBlich bei einem Lasersys-
tem, das im Vergleich zu den meisten
anderen Herstellern auch noch un-
glaublich preiswert in der Anschaffung
ist. Wir haben uns das System "Profi La-
ser QAT" vom Anbieter Profi Products
besorgt und probieren aus, was tatsach-
lich machbar ist. Lasersystemen wird
nachgesagt sie seinen umstandlich, un-
genau und sie gaben nur wenige Mess-
werte aus. Mit ein wenig nachdenken
und ausprobieren erhalt man aber doch
erstaunlich viele Informationen Uber
den tatsachlichen Zustand eines Quad-
fahrwerks. Das Messsystem Profi Laser
QAT ist noch relativ neu auf dem Markt.
Wie die meisten anderen Systeme auch
erfasst das QAT lediglich Spur und Sturz,
also die "radbezogenen Werte". Natur-
lich reicht das fur eine detaillierte Beur-

teilung nicht aus. Der Trick beim QAT
liegt aber in einem Auswertungsbogen,
mit dessen Hilfe konnen nach der Mess-
wertaufnahme die meisten Ubrigen
Werte errechnet oder ausgelesen wer-
den.

Messung und Auswertung
Schritt far Schritt zeigen wir Euch die
Vorgehensweise bei einer Messung und
den Umgang mit dem QAT.

"Vertrauen ist gut - Kontrolle ist besser"
sagt schon der Volksmund. Wir wollen
eine sehr genaue Vermessung durch-
fuhren und somit mussen zuerst einmal
die Rahmenbedingungen und Voraus-
setzungen dafur geschaffen werden.
Nebenbei lassen wir auch die Stoppuhr
mitlaufen um zu schauen, wie schnell
die komplette Messung samt Auswer-
tung vonstatten geht.

Um einige Mindestvoraussetzungen zu
prufen, wie zum Beispiel etwaiges Spiel
der Radlager, ist ein Quadheber eine

gute Hilfe. Eine Kiste Bier tut es aber
auch.

Check: Prufen der Radlager, Gelenkbol-
zen und den festen Sitz der Achse. Alle
beweglichen Teile sollten Tolleranzwer-
te nicht Uberschreiten. Das lasst sich
noch am Besten mit der Hand erledigen.
Zeit: 3,00 Minuten.

Der Rundlauf der Felge ist enorm wich-
tig. Beschadigte Felgen oder eiernde

Achsen kénnen von dem System nicht
ausgeglichen werden und mussen zu-
erst instand gesetzt werden. Wir haben
eine entsprechende Messuhr benutzt,
es geht aber auch mit einer selbst ge-
bastelten Konstruktion. Zeit: 6,00 Minu-
ten.
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Der Luftdruck muss stimmen und Achs-
weise exakt gleich sein. Hier lohnt die
Anschaffung eines guten Druckprufers.
Zeit: 8,00 Minuten.

Auch der Radumfang muss Achsweise
den gleichen Wert aufweisen. Geringe
Abweichungen bis zu einem Zentimeter
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kénnen aber sicherlich hingenommen
werden. GréBere Abweichungen sind
sicher schon in einer Fehlstellung des
Fahrwerks begrindet. Teilweise sind
hier aber auch Fertigungstolleranzen zu
beklagen. Zeit: 11,00 Minuten.

Die Eingangsmessung. Der Aufbau geht
fix von der Hand.

Die Radplatten werden mit Klemmbu-
geln am Rad fixiert. Die Bugel sollten
moglichst nicht den Boden beruhren.

Die Radplatten mit dem Laser kommen
auf die Hinterachse. Die dem Messsys-
tem beiliegenden Karten werden in die
vorderen Radplatten eingesteckt.

Zeit: 15,00 Minuten.

Ausrichten der Lenkung. Die Abwei-
chung der Spur muss auf den Kartchen
genau gleich ausfallen. Abweichungen
im Zahlenwert zwischen der rechten
und der linken Seite zeigen deutlich an,
das Vorderachse und Hinterachse nicht
gerade zueinander laufen, die Geofahr-
achse stimmt also nicht. Zeit: 19,00 Mi-
nuten.

Die Kontrollmessung mit dem Zollstock
bringt es an den Tag: Beide Messwerte
gleich = Hinterachse parallel verscho-
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ben (Zwischenstucke), Messwerte un-
terschiedlich = Hinterachse ist schief
verbaut (Excenter, Schwingenachse und
Rahmen prafen!) Hier ist es extrem
wichtig, dass die verbauten Felgen wirk-
lich Achsweise die gleiche Dimension
aufweisen! Zeit: 23,00 Minuten.

TIPP: Alle erfassten Messwerte sollten
schriftlich festgehalten werden. Die
Auswertung wird so spater problemlos
moglich.

Christoph Pandikow hat hierzu eine
kleine Tabelle entwickelt, in die die er-
fassten Werte eingetragen werden kén-

nen. Diese kénnt Ihr Euch bei Bedarf auf
unserer Homepage herunter laden.
Ebenso eine Umrechnungstabelle fur
unterschiedliche Raddurchmesser.

Nun wird das rechte Rad soweit nach
rechts eingeschlagen, das auf der linken
Seite der Laser gerade noch ablesbar ist.
Die auf den Messkartchen per Laser an-
visierten Werte werden abgelesen und
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notiert. Die gleiche Prozedur erfolgt
nun fur den Lenkeinschlag nach links.
Zeit: 28,00 Minuten.

Die Auswertung, die Zeit
der Wahrheit....
Eintragungen in die Erfassungstabelle
far die Auswertung und Errechnen der
Differenzen. Zeit: 30,00 Minuten.

Nachdem die Messwerte auf dem Aus-
werteblatt erfasst wurden, kann die

oy
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Auswertung erfolgen. Zumeist weisen
kleine Abweichungen schon auf die

mogliche Ursache fur schlechte Fahrei-
genschaften hin. Schon beim Ausrich-
ten der Lenkung kann man schnell den
Versatz der Achse erkennen. Die Mes-
sung bei eingelenkten Radern zeigt den
Spurdifferenzwinkel und zusammen
mit der Sturzveranderung lasst die Mes-
sung Ruckschlusse auf die Lage der
"Lenkachse" und somit auf die Radauf-
hangung zu.

Mess- und Referenzwerte

Von den meisten Quadherstellern sind
Achsmesswerte nicht bekannt, oder
werden nicht veréffentlicht. Warum das
so ist, konnte nicht geklart werden.
"Achsvermessung ohne Sollwerte? Wie
soll’n das geh'n?" fragt der Meister ent-
setzt. "Ganz einfach", sagt Technikspe-
zi Christoph Pandikow. "Was es nicht
gibt, machst Du Dir selbst"!

Grundsatz dabei ist, dass alle Messwer-
te Achsweise symmetrisch sind. Damit
ist zunachst sichergestellt, dass die
Funktionen zumindest Achsgleich auch
identisch sind. Eine ungleichmaBige
Vorspurkurve eines Rades hatte zur Fol-
ge, dass das Quad beim Einfedern
selbsttatig und ungewollt abbiegt.
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Die folgende Tabelle gibt aus langjahri-
ger Praxis ermittelte Tolleranzwerte an,
die fur eine Fahrwerksvermessung min-
destens eingehalten werden sollten.

Handling
Das Messsystem besticht durch seine
einfache Handhabung. Der Arbeitsplatz

Felgenschlag max. 1 mm
Héhenschlag der
. max. T mm
Hinterachse
Abweichnung der
max. 3 mm

Geofahrachse

Spureinstellung
Vorderachse

2 mm Vorspur bis
2 mm Nachspur

0-4° Negativer

Sturzeinstellung Sturz

Spurdifferenz-

winkel Symmetrisch

Sturzdnderung bei

Lenkeinschlag Symmetrisch

zur Vermessung sollte eben sein und ei-
nigermafBen in der Waage liegen. Da
keine Pendelsensoren wie bei den Com-
putermesssystemen zum Einsatz kom-
men, spielt der exakt waagerechte
Messplatz aber keine so groB3e Rolle.
Der Radsturz wird im Bezug auf die
beim Quad fast immer starre Hinterach-
se aufgenommen. Bei Fahrzeugen mit
Einzelradaufhangung muss die Sturz-
messung auf ein rechtwinkliges Refe-
renzmaf3 erfolgen und gestaltet sich
dann auch deutlich aufwendiger. Wie
die Zeitmessung wahrend unseres Ver-
suchsaufbaus zeigt, liegen bereits nach
wenigen Minuten die ersten Ergebnisse
vor. Mit etwas Ubung ist Windows Vista
und das Messprogramm an einem Beis-
bart Messtand (sehr teures Modell)
noch nicht vollstdndig hochgefahren,
wahrend zeitgleich die Messung mit un-
serem Lasersystem bereits die Tasse Kaf-
fee beim Auswerten beschert.

Fazit und Beurteilung
Es liegt zwar eine Arbeitsanweisung far
das Geréat in schriftlicher Form vor, die
stellt aber lediglich auf einer Seite den
Umgang mit dem QAT dar. Fur einen
Anfanger bleiben trotz Erklarungen ei-

nige Fragen offen. Dennoch, entgegen
der landlaufigen Meinung Messsysteme
mussten grundsatzlich teuer sein um
prazise messen zu kénnen, ist hier ein
Messsystem entwickelt worden, das mit
einfachen Mitteln recht genau und
nachvollziehbar misst. Zudem hat die
einfache Konstruktion den Vorteil, im
harten Werkstattalltag gut Uberleben
zu kénnen. Der Verkaufspreis, das ge-
ringe PackmaB, sowie die geringen An-
forderungen an den Messplatz machen
es zu einem System das in jeder Werk-
statt eines Quadhandlers zum Standard
gehdren sollte. Hier wurde sich eventu-
ell sogar die Anschaffung fur einen
Quadclub lohnen. H

TEXT: Christoph Pandikow, Frank Meyer
FOTOS: Frank Meyer
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Produktbeschreibung

Mit dem Profi Laser QAT (ATV & Quad Alignment Tool) wird die Einstellung von Vor-, Nachspur und Radsturz
kontrolliert. Das Gerat ermoglicht eine Vermessung, die in kurzer Zeit Aufschluss Uber die gesamte
Fahrwerksgeometrie gibt.
Wahrend der Vermessung und
bei der Einstellung werden
far den geschulten Blick klein-
ste Unstimmigkeiten sichtbar
und kénnen so behoben wer-
den. Profi Laser QAT passt auf
alle gangigen ATV und
Quadfelgen. Die beigefugten
Planlehren sind fur Felgen
von 7 bis 15 Zoll ausgelegt.
Das System wird komplett
und einsatzfertig inkl.
Spezialkoffer und passender
Batterien geliefert. Die
Messtoleranz betragt weniger
als 0,05 Prozent.

Erhaltlich far 850,- Euro bei:
Profi Products

Flérsheimer Ring 6

67705 Trippstadt

Telefon: +49(0)6306/70170
www.profiproducts.de

Die PROFI PRODUCTS Linienlaser Systeme zeigen zwei Dimensionen.
Vor-Nachspur sowie Sturz kénnen in einem Arbeitsgang kontrolliert und ein-
gestellt werden. Lediglich die Mess-Skalen werden um ca. 90° verdreht.
= Vor- Nachspur.

Horizontal

Vertikal = Radsturz.

PROFI

LASER -

ATV - QUAD ALIGNMENT TOOL

Mehr Infos und Bestellmdéglichkeit unter:

https://www.profi-products.de/de/laser-bat/atv-quad/
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